VENDIM
Nr. 463, daté 18.7.2012

PER NJE SHTESE NE VENDIMIN NR. 1351, DATE 3.10.2008 TE KESHILLIT TE
MINISTRAVE “PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER KERKESAT TEKNIKE
METROLOGJIKE TE INSTRUMENTEVE MATESE LIGJERISHT TE KONTROLLUARA”

Né mbéshtetje t€ neneve 100 dhe 119 t€ Kushtetutés dhe t& pikés 3 t€ nenit 18 t& ligjit nr. 9875,
daté 14.2.2008 “Pér metrologjin€”, me propozimin e Z&vendéskryeministrit dhe Ministér i Ekonomisé,
Tregtisé dhe Energjetikés, K&shilli i Ministrave

VENDOSI:

Pas pjesés X té rregullores sé miratuar me vendimin nr. 1351, daté 3.10.2008 t& Késhillit t&
Ministrave, shtohen pjesét XI “Radarét e matjes sé shpejtésis€” dhe XII “Analizuesit e pranisé sé alkoolit
né€ fryménxjerrjen e drejtuesve t€ automjeteve (analizuesit e alkoolit)”, sipas tekstit bashkélidhur kétij
vendimi.

Ky vendim hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

KRYEMINISTRI
Sali Berisha

PJESA XI. RADARET E MATIJES SE SHPEJTESISE

Pérkufizime dhe pércaktime

Kérkesat teknike-metrologjike, t€ renditura né vijim, zbatohen pér radarét e matjes sé shpejtésisé
s€ automjeteve nga policia. Radari i matjes sé shpejtésisé éshté projektuar pér té kontrolluar shpejtésiné e
automjeteve nép&rmjet riprodhimit (rivendosjes) sé efektit Doppler.

Kérkesa teknike-metrologjike

1.1 Konstruktimi i radaréve t€ shpejt€sisé siguron individualizimin e automjetit, shpejtésia e té
cilit €sht€¢ matur, duke pérfshiré dhe lévizjen né t€ njéjté€n kohé té dy ose tri automjeteve, kur ato jané
duke kaluar ose kur radari i shpejtésisé€ ésht€ i montuar né njé€ automjet qé 1&viz.

1.2 Nése radari i shpejtésis¢ nuk &shté i pérshtatshém pér plotésimin e késaj kérkese, ai duhet t&
béjé té pavlefshém rezultatet e veté matjeve té tij kur dy automjetet kalojné€ njékohésisht népér tufén e
rrezatimit, me shpejtési t€ ndryshme.

2. Radari i shpejtésisé té keté njé pajisje lexuese qé€ lexon kéndin kur automjeti kalon népér tufén
e rrezatimit (kéndi i incidencés), pérvec se né rastet kur ésht€ menduar t€ punojé praktikisht me tufé
rrezatimi paralel me drejtimin e 1évizjes sé trafikut (kéndi i incidencés jo mé i madh se 10°).

3. Ndértimi i radarit té shpejtésis€ qé punon pa njé pajisje regjistruese do té sigurojé leximin e
rezultateve t€ matjes nga dy operatoré njékohésisht.

4. Pjesét e radarit t€ shpejtésis€, qé jané t&€ ekspozuara ndaj ndikimeve t€ jashtme, duhet té jené té
mbrojtura nga pluhuri dhe uji, pasi té€ gjitha pajisjet t€ jené fiksuar.

5. Radarét e shpejtésis€ do té€ pérjashtojné automatikisht rezultatet jo korrekte si pasojé e
ndikimeve dhe shqetésimeve té jashtme, si edhe nga furnizimi me energji nga jashté, ndryshe nga kufijté e
pérshkruar nga prodhuesi.

6.1 Udhézimet (programet) dhe t& dhénat e ruajtura do té€ kontrollohen té paktén njé heré pér ¢do
fikje t€ radarit t€ shpejt€sisé me metoda q€ sigurojné térésiné e tyre.

6.2 Cdo mospérputhje do té bllokojé matjet ¢ métejshme.

7. Pér radarét e shpejtésis€, regjistrimet e rezultateve t€ matjeve do té pérfshijné:

7.1 datén dhe kohén e matjes;

7.2 shpejtésin€ e matur dhe drejtimin e 1€vizjes s€ automjetit.

8.1 Pér radarét e shpejtésisé sé pércaktuar pér pérdorim né kushtet kur operatori nuk éshté i afté t&



kontrollojé operimin ¢ tyre né njé ményré té kénaqshme, duhet qé prodhuesi té sigurojé € rezultatet té
jené brenda kufijve té lejueshém té specifikuar.

8.2 Prodhuesi té paraqesé informacion pér matjet e kryera né pérputhje me kérkesat e referuara né
paragrafin 8.1, né udhézimet operacionale g€ shoqérojné radarin e shpejtésisé.

8.3 Gjaté matjeve merren né konsideraté jo vetém pasiguria e matjes, por edhe defektet e vecuara
(teke).

8.4 Niveli i besueshmérisé gjaté pérdorimit t€ metodés statistikore té jeté t€ paktén 99.8%.

9.1 Mbishkrimet e pahegqshme gé vijojné shénohen né radarin e shpejtésisé ose né secilén pajisje
té vecanté t€ pérfshiré né te.

9.1 Emrin e prodhuesit.

9.2 Tipin dhe numrin e identifikimit té radarit t€ shpejtésisé.

9.3 Tipi korrespondues ose numri i identifikimit do t&€ fiksohet né€ ¢do pajisje q¢ mund té
inkorporohet.

9.4 Cdo radar i shpejt€sis€ shogérohet me manualin udhézues té pérdorimit, qé€ pérfshin:

a) pérshkrimin e operimit t€ pajisjes;

b) shpjegimin e skemave operuese t€ pérgjithshme;

¢) specifikimet e kushteve operuese normale;

d) ményrat e operimit;

e) informimin pér burimet kryesore té gabimeve;

f) rishikimin e faktoréve ndikues qé mund t€ sjellin ndikime n€ matje dhe gabimet q€ ato mund t&
shkaktojng;

g) pér radarét e shpejtésisé qé€ parashikohen pér pérdorim pa nj€ operator, informacionet né lidhje
me nivelin e besueshmérisé sé rezultateve té jené brenda kufijve té lejuar t€ specifikuar (pika 8.4).

10.1 Markimet gé€ certifikojné rezultatet e kontrollit metrologjik fiksohen né njé vend té dukshém
né karkasén e radarit té shpejtésisé.

10.2 Né rastet kur radari i shpejtésisé €shté pérbéré nga pajisje t&€ vecanta shenjat fiksohen né
secilén prej tyre.

11.1 Gabimi maksimal i lejueshém (GML) kur kontrollojmé shpejté€siné me njé sinjal té simuluar
Doppler €shté:

a) pér verifikimin fillestar (pér miratim tipi) gabimi mesatar i gjithé rezultateve t€ matjeve té jeté
brenda = 1 km/h dhe asnjé matje nuk duhet t€ rezultojé jasht€ kufirit = 3 km/h deri né shpejtésiné 100
km/h dhe + 3% né shpejtésin€ mbi 100 km/h;

b) pér verifikimin periodik = 3 km/h deri n€ shpejtésiné 100 km/h dhe + 3% né shpejtésin€ mbi
100 km/h.

11.2 Radari i shpejtésisé té jet€ i afté t€ realizojé matje me njé gabim g€ nuk kalon vlerén e GML-
s& brenda njé shkalle temperature t& paktén nga 0° C deri 50° C.

11.3 NE qofté se kufijté e temperaturé€s n€ shkall€¢ normale kalohen, radari i shpejtésisé€ pérfundon
automatikisht matjet.

12.1 Jashté shérbimit radari i shpejtésisé t& jeté né gjendje t& pérballojé temperaturat - 25° C deri
né +70° C.

12.2 Shkalla e matjes sé& shpejtésisé té pérfshijé té paktén shkallén nga 30 km/h deri n€ 150 km/h.

12.3 Pagéndrueshméria afatgjaté e frekuencés s€ sinjalit t€ emetuar brenda njé periudhe 2-vjegare
nuk duhet t€ kalojé & 0.2%.

12.4 Pajisja e synuar (drejtuese) t€ parages€ njé gabim relativ qé nuk duhet té kalojé + 0,5%.

13. Kur radari i shpejtésisé éshté instaluar n€ pérputhje me udh&zimet, nuk do té mundésohen
matje né€ ato pjesé t€ antenés, ku njé kéndi jokorrekt t€ incidencés mund té rezultojé né€ njé gabim relativ
matjesh mé té madh se = 2%.

14. Radari i shpejtésisé t€ jeté€ né gjendje té kontrollojé automatikisht té paktén pjesén e tij té
frekuencés s€ ulét, qarget e tij t€ mbajtjes sé rezultateve dhe treguesin e ndezjes, si dhe sipas kérkes€s nga
operatori, té sjellé t€ dhéna mbi performancén e kontrollit.

15.1 Rezultatet e transferuara né ményré digjitale, si edhe skemat korresponduese elektronike dhe



logjike, si dhe komponentét, t& kontrollohen nga operime shtesé.

15.2 Cdo mospérputhje t€ bllokojé procesin e matjes.

15.3 Treguesi i shpejtésisé t€ bllokohet automatikisht kur tensioni furnizues ésht€ jashté kufijve té
lejuar.

Vendosja né treg

16.1 Radarét e shpejté€sisé vendosen né treg/ose né pérdorim pas miratimit t€ tipit dhe verifikimit
fillestar dhe u nénshtrohen verifikimeve periodike.

16.2 Ekzaminimi i tipit kryhet né kushte laboratori dhe kushte té jashtme.

16.3 Nj€ mostér teke e radarit té shpejtésisé sé bashku me t€ gjithé aksesorét dhe dosjen teknike
dérgohet né laborator pér té kryer testet.

17.1 Ekzaminimi i tipit né kushte laboratori pérfshin:

a) testin e pjes€s s€ mikro-valeve;

b) testin e pjesés s€ frekuencés s€ ulét;

c) testet paraprake pér faktorét qé ndikojné n€ bllokun elektronik;

d) testi i fortésis€ mekanike;

e) testi i rezistencés klimaterike;

f) testi 1 spérkatjes me uj€ pér pjesét e ekspozuara né ujé;

g) testi mbi besueshmériné e komponentéve logjiké dhe elektroniké.

17.2 Testet né ambient t€ jashtém kryhen né trafikun aktual, me q€llim vlerésimin komplet t&
faktoréve ndikues né rezultatin e matjeve.

17.3 Matjet kryhen né kushtet variabél t€ shpejtésisé dhe densitetit té trafikut dhe nése &shté e
mundur, né kushte variab€l t€ temperaturés.

18.1 Verifikimi fillestar p&rfshin:

a) kontrollin e pikéve né lobin e antenés;

b) kontrollin e shkallés sé frekuencés dhe stabilitetit t& oshilatorit;

¢) kontrollin e saktésisé s& matjeve té€ shpejtésis€ nga sinjali i njékohshém Doppler;

d) ndikimin né bllokun elektronik;

e) kontrollin e fuqisé sé emetuar.

18.2 Verifikimi fillestar kryhet né kushte laboratorike.

18.3 Sipas vendimit t& njé népunési verifikues, testet n€ kushtet e ambientit t€ jashtém mund té
kryhen pér nj€ radar shpejtésie t€ vecanté ose pér té gjithé radarét.

Kontrolli n€ pérdorim

Radarét i nénshtrohen verifikimit periodik

19.1 Verifikimi periodik pérfshin:

a) kontrollin e pikave t& kontrollit t€ lobit t€ antenés;

b) kontrollin e shkallés sé frekuencés dhe stabilitetit t€ oshilatorit;

c) kontrollin e saktésisé s¢ matjeve t€ shpejtésisé nga sinjali i nj€ékohshém Doppler;

d) ndikimin n€ bllokun elektronik.

19.2 Verifikimi periodik kryhet né kushte laboratorike dhe/ose kushte pérdorimi. N& bazé t€ njé
vendimi t€ n€punésit t€ verifikimit, testi né ambiente t€ jashtme mund t€ kryhet n€ ményré plotésuese pér
njé€ radar t€ vegant€ ose pér t&€ gjith€ radarét e shpejtésisé.

20. Radarét e shpejtésis€ q€ jan€ né pérdorim pérpara hyrjes né fuqi t€ kétij vendimi i
nénshtrohen kontrollit né pérdorim.

20.1 Radarét e shpejtésis€ (ndértuar sipas principit Doppler, Lazer ose Lidar), qé jané né
pérdorim deri ditén e hyrjes né fuqi té kétij vendimi dhe g€ jané€ né pérputhje me rregullat ligjore n€ fuqi
pérpara hyrjes né fuqi t€ kétij vendimi, i nénshtrohen verifikimit t€ rregullt (periodik) dhe nése
p€rmbushin kérkesat e caktuara qéndrojn€ n€ pérdorim deri n€ 10 vjet nga data e hyrjes né fuqi té kétij
vendimi.

20.2 Verifikimi periodik i tyre ndér t€ tjera pérfshin dhe kérkesat si vijon:

a) Konstruksioni i radarit t€ shpejtésisé t€ sigurojé individualizmin e sakté dhe t& sigurt té
automjetit, shpejtésia e t€ cilit Eshté matur.



b) Pér dokumentimin ¢ matjeve &shté e nevojshme gé t€ pérdoren pajisje té figurés dokument gé
té sigurojé atribuimin e qarté té rezultateve t€ matjes dhe t& dhéna t€ tjera (p.sh. targén) t€ automjetit té
kontrolluar. Bén pérjashtim rasti kur drejtuesit e automjetit t€ kontrolluar, rezultatet e matjes dhe
dokumentimi i individualizmit té automjetit, i paraqiten menjéheré pas matjes sé kryer.

c) Gabimi maksimal i lejueshém kur kontrollojmé shpejtésiné me njé radar Doppler, Lazer ose
Lidar éshté + 3 km/h deri né€ shpejtésiné 100 km/h, ose + 3% né shpejtésiné mbi 100 km/h.

PJESA XII. ANALIZUESIT E PRANISE SE ALKOOLIT NE FRYMENXJERRJEN E
DREJTUESVE TE AUTOMJETEVE (ANALIZUESIT E ALKOOLIT)

Pércaktime

Kérkesat teknike-metrologjike t€ renditura n€ vijim zbatohen pér analizuesit e prezencés sé
alkoolit né frymémarrjen e drejtuesve t€ automjeteve (kétej e tutje analizuesit e alkoolit), qé pérdoren nga
policia pér matjen e nivelit t€ alkoolit n€ frymén e drejtuesve t€ automjeteve. Analizuesi i alkoolit Eshté
projektuar pér t€ pércaktuar pérqendrimin e etanolit né ajrin e nxjerré nga thellésia e mushkeérisé.

Kérkesa teknike-metrologjike

1. Analizuesit e alkoolit né¢ frymén e drejtuesve t€ automjeteve projektohen pér té€ siguruar
gabimin maksimal té lejueshém pa njé rregullim pér njé€ periudhé kohore 6-mujore pas vendosjes fillestare
né puné.

2.1 Analizuesit e alkoolit t€ realizojné matje vetém né€se mostra e marré €sht€ konsideruar
pérfagésuese né lidhje me volumin e ajrit t€ nxjerré nga thellésia e mushkérive.

2.2 Matjet té€ ndalojné nése fryménxjerrja nuk €shté e vazhdueshme ose volumi i ajrit t& nxjerré,
kryhet népérmjet pjesé€s s€ sipérme respiratore.

3.1 Pérpara ¢do matjeje analizuesi i alkoolit t€ tregojé automatikisht qé €shté gati t& kryejé matje
korrekte.

3.2 Matja t€ mos realizohet né€se kontrolli automatik tregon qé€ ajo €shté kryer né ményré té
pasaktg.

4.1 Shkalla e matjes pér etanolin e pérgendruar té jet€ nga 0 mg/1 deri té paktén 1.5 mg/1.

4.2 Shkalla e matjes s€ volumit t€ ajrit t€ nxjerré t€ jeté nga 1.5 1 deri né 3.5 1, me njé kohézgjatje
té fryménxjerrjes nga 0.5 s deri 2.5 s.

5.1 Analizuesit e alkoolit joportativé té projektohen pér t€ operuar né godina ku temperatura dhe
lagéshtia nuk jané té€ kontrolluara.

5.2 Analizuesit e alkoolit portativé t€ projektohen pér t€ operuar né ambiente t€ jashtme né kushte
mesatare t€ mjedisit klimatik.

6. Analizuesit e alkoolit portativé dhe joportativé t€ jené té afté t€ operojné né hapésira me nivel
té konsiderueshém ose té larté té vibrimeve dhe goditjeve dhe né njé presion atmosferik nga 800 hPa deri
1040 hPa.

7. Ndikimi i ndérhyrjeve (shgetésimeve) elektromagnetike té jeté i till€ qé ndryshimi i rezultatit té
matjes t€ mos kalojé gabimin maksimal t€ lejueshém.

8.1 Analizuesi i alkoolit té tregojé rezultatin e matjes né mg/l né€ fryménxjerrje ose n€ gjak.

8.2 Analizuesi i alkoolit mund té tregojé rezultatin e matjes n€ “%o” (p€r mij€) sipas aneksit 1.

9. Gabimi maksimal i lejueshém 1 analizuesve té alkoolit té jeté:

9.1 + 0,020 mg/l — pér koncentrim mase mé té€ vogél se 0,400 mg/l;

9.2 + 5% t€ koncentrimit t€ matur — pér koncentrim t€ masés nga 0,400 mg/l né 2,000 mg/l;

9.3 +£20% té koncentrimit t&€ matur — pér koncentrime mase mé t€ médha se 2,000 mg/1.

10. Shkalla e intervalit t€ jet€ 0,01 mg/l — né kushtet e operimit dhe deri 0,001 mg/l — né
ekzaminimin metrologjik.

11. Devijimi standard i 10 rezultateve t€ matjes té jeté:

11.1 pér koncentrime mé t€ vogla se 0,400 mg/l — mé t€ vogla se 0,007 mg/1.

11.2 pér koncentrime t€ barabarta ose mé t&€ mé€dha se 0,400 mg/l, por mé t& vogla ose t&
barabarta me 2,000 mg/l — mé t& vogla se 1,75%;



11.3 pér koncentrime mé t€ m&dha se 2,000 mg/l — mé té vogla se 6%.

Vendosja né treg

12. Analizuesit e alkoolit t€ vendosen né treg/apo pé€rdorim pasi t€ jeté bér€ miratimi i tipit dhe
verifikimi fillestar dhe 1 nénshtrohen verifikimit periodik.

13. Pér ekzaminimin e tipit t€ analizuesit t& alkoolit t& paraqiten 3 mostra.

14.1 Ekzaminimi i miratimit t€ tipit realizohet duke pérdorur pérzierje gaz-avull me temperaturé
(34 £0,5) °C dhe vleré nominale t&€ koncentrimit t& masés 0,05 mg/1, 0,15 mg/l, 0,25 mg/1, 0,40 mg/1, 0,70
mg/l, 0,95 mg/l, 1,50 mg/l ose mé té madhe g€ do té mbulojé t& paktén 5 pika matje t€ diapazonit té
matjeve.

14.2 Pérzierja gaz-avull prodhohet te dalja e gaz-gjeneratorit nga solucioni i ujit me etanolin sipas
aneksit 1.

14.3 Vlera e koncentrimit t€ etanolit né€ pérzirejen gaz-avull t€ llogaritet me njé pasiguri t€ shtriré
me njé koeficient mbulues 2 dhe té jet€ mé e vogél se ¥4 e gabimit maksimal t€ lejuar (GML).

15. Verifikimi fillestar dhe periodik t€ kryhen duke pérdorur pérzierjen gaz-avull né t€ paktén 3
pika matjeje t€ diapazonit t€ matjes.

Kontrolli né€ pérdorim

Analizuesit e alkoolit i nénshtrohen verifikimit periodik

16. GML-t€ e analizuesit t€ alkoolit nén verifikimin periodik jané:

16.1 £ 0,032 mg/l — pér koncentrimin ¢ mas€s mé t& vogél se 0,400 mg/l;

16.2 = 8% e koncentrimit t€ matur — pér koncentrimet e masés nga 0,400 mg/1 deri 2,000 mg/l;

16.3 + 30% e koncentrimit t€ matur — pér koncentrime masash mé t€ médha se 2,000 mg/1.

17. Analizuesit e alkoolit g€ jan€ vendosur n€ treg dhe/ose véné n€ p&rdorim n€ ményré ligjore
pérpara hyrjes n€ fuqi t€ kétij vendimi do t’i nénshtrohen kontrollit né pérdorim (verifikimit periodik) pér
plot€simin e kérkesave t€ pikés 16. Nése nga kontrolli periodik rezulton se analizuesi i alkoolit nuk
plotéson kérkesat, atéheré ai instrument hiqet nga pérdorimi.

ANEKSI 1

Shprehja e koncentrimit té alkoolit

Koncentrimi i etanolit n€ solucion ujor dhe koncentrimi i pérzierjes ajér-avull (avuj etanoli dhe
uji dhe ajér) qé i korrespondon njé vlere koncentrimi etanoli n€ gjak llogaritet me formulén e Dubrovskit
(1) dhe raporti midis koncentrimit t€ etanolit né€ ajér dhe koncentrimit t€ etanolit né gjak llogaritet me
formulén (2).

Formula 1
Cajer = 0.0414500010° OO0 C meo O OOexp (0.06583t)
Ku t éshté temperature né °C.
Pér t = 34 °C, Cuier = 0.38866 [][110° O C m20

Formula 2
Cajér 1
Cyjak 2100
Ku: Cyjrie - €shté koncentrimi i etanolit né€ pérzierjen ajér-avull;
Cmo - ésht€ koncentrimi i etanolit né solucion ujor;
Cgjak - koncentrimi i etanolit n€ gjak.




